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GENERAL TABLA DE COMBUSTIBLE, LÍQUIDO REFRIGERANTE Y
LUBRICANTES

TABLA DE COMBUSTIBLE, LÍQUIDO REFRIGERANTE YLUBRICANTES

Posición de rellenado Tipo deaceite

Temperatura ambiente CAPACIDAD 

(lt.)–22–30

–4–20

  14–10

320

5010

6820

8630

104  40

  ° F50°C

Especi-ficado

Rellenado

Carter del aceite del motor

Aceite demotor

42 37

Caja del tren de potencia. 90 45

Mandos finales (a cada lado) 58 58Caja amortiguadora 1.5 1.5

Caja del eje pivote (cada lado) 8.7 8.7

Sistema hidráulico

116(sin

aditamento)126

(con hojatopadora,

sin desgarrador)180

(con hojatopadora,

desgarrador)

87

87

87

Rueda tensora (cada uno)

Aceite deengranajes

0.59 0.59

Rodillo inferior (cada uno) 0.45 0.45

Rodillo superior (cada uno) 0.68 0.68

Soporte basculante (cada uno) 0.21 – 0.23 0.21 – 0.23

Tanque de combustibleCombusti-ble Diesel

*2

625 —

SAE 10W

SAE 10W-30

SAE 15W-40

SAE 30

SAE 10W

SAE 30

SAE 10W

SAE 10W-30

SAE 15W-40

GO 140

ASTM D975 No. 2

* 1

SAE 30
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO RADIADOR, ENFRIADOR DE ACEITE

RADIADOR, ENFRIADOR DE ACEITE RADIADOR
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO RADIADOR, ENFRIADOR DE ACEITE

1. Manguera de salida2. Manguera de entrada3. Manguera para
purga de aire4. Manguera de desborde5. Tanque de reserva6. Tapa de
llenado del enfriador7. Conjunto del núcleo del radiador8. Manguera
de entrada (para circulación de

refrigerante a baja temperatura)9. Tanque inferior (enfriador de
aceite incorporado

al tren de potencia)10. Ventilador11. Tapón de drenaje12.
Almohadilla13. Tapa del respiradero14. Válvula

Descripción• Se suministra el tanque de reserva para el

radiador.• El enfriador de aceite del tren de potencia está

incorporado en el tanque inferior del radiador.

Radiador
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO RADIADOR, ENFRIADOR DE ACEITE

• ENFRIADOR DE ACEITE

1 E f i d hid á li
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA DEL TREN DE POTENCIA

SISTEMA DEL TREN DE POTENCIA

Descripción• Las vibraciones torsionales generadas por la

potencia del motor (1) son amortiguadas por

di d l i d d ib i ( ) l

direcciones opuestas, para hacer giros decontrarotación.

El f ( ) d l HSS f l
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA DEL TREN DE POTENCIA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTODIBUJO GENERAL DEL CONJUNTO DEL TREN
DE

POTENCIA

DIBUJO GENERAL DEL CONJUNTO DEL TREN DE POTENCIA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTODIBUJO GENERAL DEL CONJUNTO DEL TREN
DE

POTENCIA

1. Convertidor de torsión, PTO (TCS43-17A)2. Bomba del equipo de
trabajo (SAR(4)-112)3. Transmisión4. Válvula del freno5. Motor HSS
(HMF140)

9. Válvula de alivio principal de la transmisión10. Bomba HSS
(HPV160)11. Bomba del aceite de lubricación de la dirección

(SAL(3)-100)12. Bomba del tren de potencia (SAL(2)-56)
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTODISPOSICIÓN DEL EQUIPO HIDRÁULICO DEL
TREN DE

POTENCIA

DISPOSICIÓN DEL EQUIPO HIDRÁULICO DEL TREN DE POTENCIA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO AMORTIGUADOR, UNIÓN UNIVERSAL
[CARDAN]

AMORTIGUADOR, UNIÓN UNIVERSAL [CARDAN]
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO AMORTIGUADOR, UNIÓN UNIVERSAL
[CARDAN]

1. Respiradero

2. Varilla de medición3. Tapón de drenaje4. Eje de entrada5.
Volante6. Cuerpo exterior7. Acople8. Junta universal9. Cubierta10.
Acople de caucho

11. Cuerpo interior

Descripción• El amortiguador de vibraciones atenúa las

vibraciones ocasionadas por cambios en latorsión del motor y por
la torsión de impactogenerada por una aceleración súbita o al
realizarexcavaciones muy duras. De esta manera, el

amortiguador de vibraciones actúa paraproteger el convertidor de
torsión, la transmisióny otras partes del tren de potencia.

• El amortiguador consta de pocos componentes:emplea un acople
de caucho que absorbe lasvibraciones por el efecto amortiguador
delmaterial de caucho.
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONVERTIDOR DE TORSIÓN, PTO

CONVERTIDOR DE TORSIÓN, PTO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONVERTIDOR DE TORSIÓN, PTO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONVERTIDOR DE TORSIÓN, PTO

A. Orificio de entrada del aceite del convertidor de

torsiónB. Hacia el enfriador de aceiteC. Procedente de la caja
de la transmisión (hacia la

bomba de lubricación del tren de potencia/ dirección)

D. Hacia la caja de la transmisión (pasadizo)

1. Montaje de la bomba de lubricación del tren de

potencia/dirección2. Montaje de la bomba HSS3. Montaje de la
bomba de barrido4. Montaje de la bomba del ventilador5. Montaje de
la bomba del equipo de trabajo6. Tubo de lubricación de la TDF7.
Acople de entrada8. Engranaje de mando del PTO (No. de dientes:

55)9. Eje del engranaje loco PTO

10. Engranaje loco PTO (No. de dientes: 74)11. Caja del
PTO=TDF12. Caja de conducción13. Turbina14. Bomba15. Estator16. Eje
del estator17. Eje de entrada a la transmisión18. Engranaje
propulsor de la bomba de lubricación

del tren de potencia/dirección, bomba del equipo

Descripción

• El convertidor de torsión es del tipo de 3elementos, 1 etapa,
1 fase y está combinado conla transmisión para formar una sola
unidad.

• La bomba (14) forma una unidad con elacoplamiento de ingreso
(7) del engranajepropulsor de la TDF [PTO] (8) y la cajapropulsora
(12), y se hace girar por medio de lapotencia procedente del
motor.

• La turbina (13) está combinada en una unidad

con el eje de entrada de la transmisión (17) y sehace girar
mediante el aceite de la bomba (14).• El estator (15) está
combinado con el eje del

estator (16) en una unidad fijada a la caja (11) dela TDF.

• Cada bomba instalada a la caja de la TDF estápropulsada por la
potencia transmitida a travésdel engranaje propulsor de la TDF(8),
delengranaje libre (10) de la TDF, y los engranajespropulsores de
bomba (18), (19) y (20).
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONTROL DE LA TRANSMISIÓN

CONTROL DE LA TRANSMISIÓNH Para operaciones de dirección de la
palanca del

Palm Command Steering Control (PCCS), veaSTEERING, BRAKE CONTROL
= DIRECCIÓN,CONTROL DEL FRENO.

H PCCS: Abreviatura para Palm Command

Con t ro l Sys tem = S is tema de Con t ro lComandado por la
Palma de la Mano
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONTROL DE LA TRANSMISIÓN

Descripción• La transmisión se controla con la palanca (3)

PCCSLa palanca PCCS se emplea para seleccionar ladirección de
traslado y escoger la marcha.

• Como se emplea un mecanismo de seguridad,el interruptor por
seguridad de neutral de latransmisión (4) no trabaja y el motor no
arranca

1. Pedal de freno2. Palanca de seguridad3. Palanca PCCS

(Cambiando de Avance-Retroceso)3A. Interruptor UP [Hacia

arriba](Se cambia la marchahacia arriba cada vez quese oprima el
interruptor)

3B. Interruptor DOWN [= Hacia

abajo](Se cambia la marchahacia abajo cada vez quese oprima el
interruptor)

4. Interruptor de seguridad porneutral de la transmisión

5. Cable6. Válvula de control de la

transmisión

Posición de laspalancasA. NeutralB. AvanceC. RetrocesoD.
DESACTIVAD

O (OFF)E. Cambio UP

[= Hac iaarriba]

F. Cambio

DOWN [=Hacia abajo]

G. LibreH. Bloqueado
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO TRANSMISIÓN

TRANSMISIÓN
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO TRANSMISIÓN

Detalle de lubricación
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO TRANSMISIÓN

RETROCESO AVANCE 3RA 2DA 1RA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO TRANSMISIÓN

1. Válvula de alivio principal

2. Caja de la transmisión:3. Válvula de control de la
transmisión y conjuntode cubierta de la válvula

4. Válvula de alivio del aceite de lubricación5. Eje de
entrada6. Engranaje central (34 dientes) del embrague de

retroceso7. Eje piñón8. Corona del traslado en retroceso (86
dientes)9. Piñón planetario para el traslado en retroceso

(26 dientes)10. Disco11. Plato12. Pistón13. Piñón planetario
para el traslado hacia adelante

(27 dientes)14. Piñón planetario para la 3a. marcha (36
dientes)15. Corona para la 3a. marcha (Número de dientes

internos: 91, Número de dientes externos: 109)

16. Engranaje central para la 2a. marcha (39dientes)17. Piñón
planetaria para la primera marcha (21

dientes)18. Engranaje central para la primera marcha (49

dientes)19. Eje de salida (Número de dientes del engranaje

solar para la 3a. marcha: 20)20. Corona para la 1a. marcha
(Número de dientes

internos: 91, Número de dientes externos: 105)

Descripción

• La transmisión está formada por un sistema deengranajes
planetarios y embragues de discos ydispone de "3 engranajes para
marchas deavance y 3 engranajes para marchas deretroceso."

• Entre los 5 juegos de engranajes planetarios yembragues de
discos de la transmisión, 2embragues están fijos hidráulicamente
conválvulas de control para seleccionar 1 sentido y

velocidad de rotación.• Los embragues No. 1, No. 2, No. 3, No. 4
y No.5 están fijos respectivamente cuando seseleccionan el sentido
de traslado de retroceso,avance y las marchas de 3a., 2a. y 1a.

Número de platos y discos

Marchas y embragues en operación

Embrague No. Número de discos Número de platos

No.1No.2No.3No.4No.5

56443

45332

VelocidadEmbragues en operación
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO TRANSMISIÓN

Circuito del aceite del 1er embrague

Como el 1er embrague es el más alejado de laválvula de control y
tiene el circuito más largo haciael cilindro, requiere más tiempo
para llenar elcircuito.Para solucionar este problema, se suministra
elaceite al 1er embrague aunque la palanca decambio de marchas se
encuentre en posiciónNEUTRAL.De tal modo, cuando la palanca de
cambio de

marchas se mueve de la posición NEUTRAL para laposición F1, se
requiere que la bomba suministreaceite solamente para llenar el
embrague deavance.Cuando la palanca de cambio de marchas se muevede
F1 para F2, t, se requiere que la bombasuministre aceite solamente
para llenar el embraguede 2a. ya que el embrague de avance ya está
llenode aceite.La demora en la operación de cambio de marchas

queda reducida utilizando el aceite como ya se haexplicado
anteriormente.

Desde la transmisión ECMV

Pistón embrague de 1ra
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO TRANSMISIÓN

RETROCESO AVANCE 3RA 2DA 1RA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO TRANSMISIÓN

RETROCESO AVANCE 3RA 2DA 1RA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO ECMV DE LA TRANSMISIÓN

ECMV DE LA TRANSMISIÓN(Electronic Control Modulation Valve =
Válvula Moduladora de Control Electrónico)
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO ECMV DE LA TRANSMISIÓN

1. Válvula solenoide proporcional para el

embrague de 3a. ECMV2. Válvula solenoide proporcional para
elembrague de 1a. ECMV

3. Válvula solenoide proporcional para elembrague de RETROCESO
ECMV

4. Válvula solenoide proporcional para elembrague de 2a ECMV

5. Válvula solenoide proporcional para elembrague de AVANCE
ECMV

6. Interruptor de llenado para el embrague de 3a.7. Interruptor
de llenado para el embrague de 2a.8. Interruptor de llenado para el
embrague de 1ra.9. Interruptor de llenado para el embrague de R

(retroceso)10. Interruptor de llenado para el embrague de A

(avance)11. Conector para la válvula solenoide proporcional

de 1a.12. Conector para la válvula solenoide proporcional

de 3a.13. Conector para la válvula solenoide proporcionalde
RETROCESO

14. Conector para la válvula solenoide proporcionalde 2a.

15. Conector para la válvula solenoide proporcionalde AVANCE

16. Conector para el 3er interruptor de llenado17. Conexión para
el 2do interruptor de llenado18. Conexión para el 1er interruptor
de llenado
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO ECMV DE LA TRANSMISIÓN

Descripción del ECMV• La ECMV (Electronic Control Modulation
Valve =

Válvula Moduladora de Control Electrónico) esta

formado por las dos unidades siguientes, unaválvula de control
de presión y un interruptor dellenado.

• Válvula de control de presiónConvierte una corriente enviada
desde elcontrolador de la transmisión hacia la válvulasolenoide
proporcional para una presión de aceite.

• Interruptor de llenadoDetecta que el embrague está lleno de
aceite.

Lleva a cabo las funciones que se citan acontinuación1) Emite
una señal (señal de llenado) hacia el

controlador tan pronto como el embrague estál leno de aceite
para informar sobre laterminación del suministro.

2) Emite una señal (señal de llenado) hacia elcontrolador
mientras se aplica una presión deaceite al embrague para informar
la presencia/ ausencia de presión de aceite.

Región A: Antes del cambio de marcha (Duranteel drenaje)Región
B: Durante el suministroRegión C: Regulación del voltajeRegión D:
Durante el llenado (Durante laactivación)Región E: Comienzo del
abastecimientoRegión F: Finaliza el suministro

H

Tiempo

Tiempo

Tiempo

(Seg.)

(Seg.)


(Seg.)   S  e   ñ  a   l   d  e  s  a   l   i   d

  a


   d  e   l   i  n   t  e  r  r .


   d  e   l   l  e  n  a   d  o


   P  r  e  s   i   ó  n   d  e  e  n   t  r  a   d  a


   d  e   l  e  m   b  r  a  g  u  e


  c  o  r  r   i  e  n   t  e   d  e  c  o  m  a  n   d  o


   d  e   l  s  o   l  e  n  o   i   d  e  p  r  o  p  o  r  c   i  o  n  a   l

n
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO ECMV DE LA TRANSMISIÓN

Operación del ECMV

• El ECMV es controlado por la corriente decomando proveniente
del controlador hacia elsolenoide proporcional y por la señal de
salidadel interruptor de llenado.La relación entre la corriente de
comando alsolenoide proporcional de la ECMV, la presiónde entrada
del embrague y la señal de salida delinterruptor de llenado
aparecen mostrados en lafigura de la derecha.

Región A: Antes del cambio de marcha (Duranteel drenaje)

Región B: Comienza el suministro (Durante eldisparo)

Región C :Finaliza el suministroRegión D :Regulación del
voltajeRegión E: Durante el suministro

• El embrague se comprime por el pistón al

cambiar de marcha con el interruptor de cambiode marchas. Si se
aplica una presión elevadasobre el pistón, se activa súbitamente
elembrague provocando un arranque brusco de lamáquina causando
impactos negativos.Para prevenir esta situación, las válvulas
ECMVestan diseñadas para incrementar la presión deaceite
gradualmente hasta alcanzar el nivelespecificado. Por lo tanto el
embrague se activa

Tiempo

Tiempo

Tiempo

(Seg.)

(Seg.)


(Seg.)   S  e   ñ  a   l   d  e  s  a   l   i   d  a


   d  e   l   i  n   t  e  r  r .


   d  e   l   l  e  n  a   d

  o


   P  r  e  s   i   ó  n   d  e  e  n   t  r  a   d  a


   d  e   l  e  m   b  r  a  g  u  e


  c  o  r  r   i  e  n   t  e   d  e  c  o  m  a  n   d  o


   d  e   l  s  o   l  e  n  o   i   d  e  p  r  o  p  o  r  c   i  o  n  a   l
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO ECMV DE LA TRANSMISIÓN

2. Durante el llenado (Al ingresar el comando

de disparo la válvula de control de presión)(Región B en el
diagrama)Si se suministra una corriente al solenoideproporcional
(1) sin tener aceite en el embrague,una presión de aceite
proporcional a la fuerzadel solenoide actúa en la cámara
B empujandohacia la derecha la válvula de control (2)
depresión. Esta operación abre el orificio P de labomba y el
orificio A  del embrague paracomenzarlo a llenar de aceite.
Una vez lleno de

aceite el embrague, el interruptor de suministro(4) se pone en
ON.
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE ALIVIO PRINCIPAL

VÁLVULA DE ALIVIO PRINCIPAL
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE ALIVIO PRINCIPAL

Operación de la válvula de alivio principal• El aceite que
proviene de la bomba del tren de

potencia pasa a través del filtro, entra en el

orificio A de la válvula de alivio principal, y luegopasa a
través del orificio a y entra al orificio B.Cuando el aceite
proveniente de la bomba llenael circuito, la presión de aceite
comienza acrecer.

• Cuando crece la presión de aceite en el circuito,el aceite que
entra al orificio B empuja el pistón(4). La reacción comprime
el resorte (7), muevela válvula de alivio principal (6) hacia la
izquierdaen la dirección indicada por la flecha y abre losorificios
A y C.Luego, el aceite proveniente de la bomba esliberado
desde el orificio A hacia el orificio C, yfluye desde el
orificio C hacia el convertidor detorsión.La presión del
aceite en el orificio A  en estemomento es 3.07 MPa {31.33
kg/cm2}

Operación de la válvula de alivio del convertidor• El aceite
liberado por la válvula de alivio

principal fluye desde el orificio C hacia elconvertidor de
torsión, y al mismo tiempo, pasaa través del orificio b y
entra al orificio D.

Desde la bomba

Hacia elconvertidorde torsión

Hacia eltanquede aceite

Hacia elconvertidorde torsión

Hacia eltanquede aceite
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE ALIVIO DE LA
LUBRICACIÓN

VÁLVULA DE ALIVIO DE LA LUBRICACIÓN

1. Caja del embrague de Avance2. Resorte3 Pistón
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO COLADOR DE LA BOMBA DE BARRIDO

COLADOR DE LA BOMBA DE BARRIDO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO COLADOR DE LA BOMBA DEL TREN DE
POTENCIA

COLADOR DE LA BOMBA DEL TREN DE POTENCIA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO FILTRO DE ACEITE DEL TREN DE
POTENCIA

FILTRO DE ACEITE DEL TREN DE POTENCIA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS

SISTEMA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS

1. Palanca PCCS

2. Transmisión, controlador de la transmisión3. Servo válvula4.
Bomba HSS5. Motor6. Bomba del equipo de trabajo7. Válvula del
equipo de trabajo8. Rueda motriz9. Mando final10. Motor HSS11.
Circuito cerrado HSS

12. Controlador del motor

Descripción• El sistema HSS es un sistema hidrostático; HSS

quiere decir "Hydrostatic steering system =Sistema Hidrostático
de dirección"

• El sistema HSS está formado por un conjunto debomba de pistón
y motor de pistones según se

indica en el diagrama. Con este sistema esposible virar
continuamente al generar unadiferencia en velocidad entre las
orugas de laizquierda y derecha. No hay necesidad dereducir la
velocidad.

• La transmisión, el controlador HSS controla elángulo del plato
oscilante en la bomba HSS deacuerdo con el ángulo de operación de
lapalanca PCCS, y controla la velocidad y sentido

A. Señal de AVANCE - RETROCESO

B. Señal de DIRECCIONC. Información de controlD. Red de
comunicaciones CANE. Señal de presión del equipo de trabajoF. Señal
A de presión en el circuito de direcciónG. Señal B de presión en el
circuito de dirección

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS

ACTUACIÓN DEL SISTEMA HSS

1. Palanca del PCCS en NEUTRAL y la máquina parada

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS

1. Tanque hidráulico2. Bomba de carga3. HSS, PPC del filtro del
circuito de carga4. Acumulador5. HSS, Válvula PPC del circuito de
carga6. Sensor de la presión de carga7. Bomba HSS

7A. Válvula de succión de seguridad7B. Válvula de succión de
seguridad7C. Válvula de seguridad de carga7D. Servo pistón

7E. Solenoide B7F. Solenoide A7G.Servo válvula

8. Motor HSS8A. Válvula de vaivén8B. Válvula de vaivén del
enfriamiento

9. Bomba, bloque del circuito de drenaje del motor9A. Válvula de
alivio de la carga

10. Sensor de temperatura hidráulica11. Válvula de desvío del
enfriador del aceite12. Enfriador de aceite hidráulico13.
Controlador HSS14. Palanca PCCS (Dirección)

U. Hacia la válvula PCCV. VIRADA HACIA LA IZQUIERDAW. NEUTRALX.
VIRADA HACIA LA DERECHA

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO

1. Palanca del PCCS en posición de FORWARD=AVANCE y virada hacia
la izquierda

SISTEMA HSS

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS

Pa lanca de l PCCS en pos ic ión deFORWARD=AVANCE y virada hacia
la izquierda• Cuando la palanca (14) del PCCS se opera

hacia FORWARD=AVANCE y virada hacia laizquierda, una señal
eléctrica fluye desde elcontrolador (13) del HSS hacia el solenoide
B(7E). La servo válvula (7G) y el servo pistón (7D)se mueven en la
dirección indicada por la flecha,se cambia el ángulo del plato
oscilante de labomba (7) del HSS y se descarga el aceitepresurizado
que se encuentra en el orif icio PB.

• Cuando se descarga el aceite del orificio PB, lapresión en el
orificio PA es baja y se abre laválvula (7B) de
seguridad-succión, y si esinsuficiente el aceite en el circuito
cerrado delHSS, el aceite se suministra de (7B).

• El aceite presurizado que deja PB  ingresa alorificio
MB y hace girar el motor (8) del HSS. Elaceite de retorno sale
por el orificio MA hacia elorificio PA y circula dentro
del circuito cerradodel HSS.Al mismo tiempo, el aceite
presurizadoprocedente del orificio F mueve la válvula devaivén (8A)
en la dirección indicada por la flechay abre los orificios E y
G de baja presión.Cuando esto ocurre, se mantiene la
presiónmínima de (18 kg/cm2) por el lado de bajapresión por medio
de la válvula (9A) de alivio decarga y queda asegurado el desempeño
desucción de la bomba del HSS. El exceso de

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS
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2. La palanca PCCS en traslado FORWARD=AVANCE y virada hacia la
derecha.

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO SISTEMA HSS


	
8/20/2019 D155AX-5B JAPAN Training Manual Espanol.pdf

44/337
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La palanca PCCS en trasladoFORWARD=AVANCE y virada hacia la
derecha.• Cuando la palanca (14) del PCCS se opera

hacia FORWARD=AVANCE y virada hacia laderecha, una señal
eléctrica fluye desde elcontrolador (13) del HSS hacia el solenoide
A(7F). La servo válvula (7G) y el servo pistón (7D)se mueven en la
dirección indicada por la flecha,se cambia el ángulo del plato
oscilante de labomba (7) del HSS y se descarga el aceitepresurizado
que se encuentra en el orif icio PA.

• Cuando se descarga el aceite del orificio PA, lapresión en el
orificio PB  es baja y se abre laválvula (7A) de
seguridad-succión, y si esinsuficiente el aceite en el circuito
cerrado delHSS, el aceite se suministra desde el orificio B.

• El aceite presurizado que deja PA  ingresa alorificio
MA y hace girar el motor (8) del HSS. Elaceite de retorno sale
por el orificio MB hacia elorificio PB y circula dentro
del circuito cerradodel HSS.Al mismo tiempo, el aceite
presurizadoprocedente del orificio E mueve la válvula devaivén
(8A) en la dirección indicada por la flechay abre los orificios
F y G de baja presión.Cuando esto ocurre, se mantiene la
presiónmínima de (18 kg/cm2) por el lado de bajapresión por medio
de la válvula (9A) de alivio decarga y queda asegurado el desempeño
desucción de la bomba del HSS. El exceso de

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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BOMBA HSSTipo: HPV160

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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1. BOMBA DE PISTONES

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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2. 2) Control de la cantidad de descarga

1) Si aumenta el ángulo del plato oscilante,aumenta la
diferencia de volúmenes entre Ey F y aumenta el caudal de
descarga Q delaceite. El ángulo de descarga esmodificado por
el servo pistón (5).El servo pistón (5) realiza un movimientor ec
ip ro ca nte e n l íne a r ec ta ( ) deacuerdo con el mandato de la
válvula. Elmovimiento de línea recta es transmitido alba lanc ín de
leva (4 ) a t ravés de la

deslizadera (6), y al balancín de leva (4) queestá apoyada en la
superficie cilíndrica por lacuna (2) se desliza sobre la
superficiecilíndrica ( dirección).En el caso de la bomba, el ángulo
a del platooscilante tiene un máximo de ±20°

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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3. Servo válvula

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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5. El recorrido del servo pistón que cambia elcaudal de descarga
de la bomba variable, es

controlado por la servo válvula.La relación entre el recorrido
del servo pistón yla corriente de la válvula solenoide es
comoaparece indicada en el diagrama.


   R  e  c  o  r  r   i   d  o

Corriente

Solenoide lado PSVA

Solenoide lado PSVB
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Actuación al funcionar como válvula de alivio dealta presión

(Válvula en el lado de descarga de la bomba depistón)• El
orificio A está conectado con el circuito de la

bomba y el orificio B está conectado con elcircuito de
carga. El aceite presurizado tambiénllena el orificio C a
través del agujero a perforadoen el pistón (5B). Además, la
válvula cónica (5D)está en estrecho contacto con el asiento
deválvula (5E).

• Si se genera una presión anormal en el circuitode la bomba de
pistón y la presión del aceite enlos orificios A y
C alcanza el valor de presiónregulada por el resorte (5F), la
aguja (5D) esempujada hacia la derecha en la dirección

indicada por la flecha y el aceite en el orificio Cqueda
aliviado desde el orificio D hacia el orificioB para
reducir la presión de aceite en el orificioC.

• Cuando disminuye la presión del aceite en el

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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Operación cuando actúa como válvula deseguridad para
succión.

1. Cuando la descarga de la bomba HSS escero (0).

• El circuito HSS está cerrado y la presión delaceite de carga
no fluye al circuito HSS. Por lotanto, el aceite con presión de
carga procedentede la bomba de carga, pasa en su totalidad através
de la válvula de seguridad de carga (4) yes drenado a través del
enfriador de aceite (3)hacia el tanque.

2. Cuando el caudal de la bomba HSS es

descargado desde el orificio PA1) Válvula en el lado de descarga
de la bombade pistón• Cuando se descarga el aceite

presurizado del orificio PA de la bombaHSS (2), el orificio
PA se vuelve el ladode alta presión. El aceite presurizado
enel orificio PA pasa a través del agujero Ataladrado en el
pistón (5B) y fluye hacia

l ifi i A

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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2) Válvula en el lado de succión de la bombade pistón

• El orificio PB  se vuelve el lado desucción y en
consecuencia, el lado debaja presión. Debido a la diferencia enárea
(A1>A2), la válvula (5A) esempujada hacia la derecha en
ladirección indicada por la flecha, por elaceite presurizado de
carga que abre elasiento de la camisa (5C).Como resultado, el
aceite presurizado

de carga en el orificioB

 pasa a través dela separación y fluye hacia el orificio
PBpara realizar la función de carga delcircuito HSS.

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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3. Válvula de seguridad de carga

1. Bomba de carga2. Bomba HSS3. Enfriador del aceite4 Vál l d id
d d

4C. Asiento de la válvula4D. Aguja4E. Resorte4F T ill d d ió

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA HSS
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Operación• El orificio A  está conectado con el circuito
de

carga y el orificio B  está conectado con elcircuito de
drenaje del tanque. El aceitepresurizado pasa a través del orificio
a en laválvula (4A) y llena C. La válvula cónica (4D)está en
estrecho contacto con el asiento de laválvula (4C).

• Si se genera una presión anormal en el circuito,o la válvula
de vaivén del motor HSS está enneutral y el aceite presurizado en
los orificios Ay C alcanza el valor de presión regulada por
elresorte (4E), la aguja (4D) es empujada hacia laderecha en la
dirección indicada por la flecha yse alivia el aceite en C, hacia
el orificio D, parareducir la presión del aceite en C.

• Cuando baja la presión del aceite en el orificio C,se produce
un diferencial de presión entre losorificios A y C debido
al agujero a en la válvula(4A). La válvula (4A) se ve empujada
hacia laderecha en la dirección indicada por la flechadebido a la
presión de aceite en el orificio A, y elaceite del orificio
A es descargado al orificio B.De esta forma, se impide que
suba más la

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR HSS
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MOTOR HSSTipo: HMF140

1. MOTOR DE PISTÓN

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR HSS
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1. Eje de salida2. Caja del motor3. Plato oscilante4 Pistón

10. Válvula de vaivén11. Válvula de desvío12. Resorte de retorno
del carrete13 Tapón

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR HSS
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Operación

1. Operación del motor• El aceite presurizado enviado desde
labomba ingresa al bloque de cilindros (5) yempuja el pistón (4)
por la cara posterior.En el caso del motor, el eje del plato
(3)siempre está a un ángulo (ángulo del platooscilante con respecto
a la dirección axialdel bloque de cilindros (5).) Como resultado,si
tomamos el ejemplo (como se muestra ala derecha) de uno de los
pistones (4), la

presión del aceite es aplicada a la caraposterior de la derecha
y se genera la fuerzaaxial FO del pistón.

• Con la zapata (15) unida al pistón (4) por lasuperficie
esférica, se genera la fuerzareactiva FR en una dirección a
ángulo rectocon el plano A. La fuerza combinada de FOy FR es
FP que se convierte en la fuerzaque hace girar el bloque de
cilindros (5).

• El eje (1) que está engranado al bloque decilindros (5) por
las estrías (14), transmiteeste torque al lado de salida. El bloque
decilindros (5) da vueltas, y mientras que lacondición cambia desde
el volumen E parael volumen F, e l ace i te p resur
izadoprocedente de la bomba fluye hacia lacámara del cilindro y se
genera la presión Pde acuerdo a la carga. Por otra parte,

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR HSS
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3. Válvula vaivén de derivación

Función• La válvula de vaivén actúa para mover su carrete

de acuerdo con el aceite presurizado del circuitoHSS de alta
presión y devolver el aceite al tanquepor medio del circuito HSS de
baja presión a travésdel enfriador de aceite. La válvula de vaivén
seencuentra instalada en el conjunto del motor HSS.

Operación1. Cuando el ángulo del plato ondulante de la

bomba HSS se encuentra en posición neutral.• El ángulo del plato
oscilante de la bomba está en

una posición neutral; de manera que la descargade la bomba HSS
(2) es de cero [0]. Cuando estoocurre, la misma presión de aceite
es aplicada alos orificios A and B en ambos extremos del
carrete(7) de la válvula de vaivén y el carrete (7)permanece en la
posición neutral.

• Cuando esto ocurre, la relación de la presiónregulada de la
válvula de alivio (8) de carga escomo sigue:

• Como resultado, el aceite presurizado procedentede la bomba de
carga (1) fluye desde el orificio Cdel motor a través de la válvula
de alivio (8) decarga donde es menor el valor de la
presiónregulada. Entonces el aceite es aliviado y drenadodesde el
enfriador de aceite (3) hacia el tanque.

>Presión regulada dela válvula de aliviode carga (8)

Presión regulada de laválvula de seguridadde carga (4)

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR HSS


	
8/20/2019 D155AX-5B JAPAN Training Manual Espanol.pdf

64/337

3. Cuando la bomba HSS está descargandoaceite procedente del
orificio PB

• El aceite presurizado procedente de la bombaHSS (2) ingresa al
orificio MB procedente delorificio PB, pasa a través del
agujero b el carretede vaivén (7) e ingresa en el orificio B.
El carrete(7) es empujado hacia la izquierda por medio delaceite
presurizado del orificio B, de tal modo quese abre el pasadizo
entre los orificios MA y E yel aceite se conecta con la
válvula de alivio decarga (8).

• Cuando esto ocurre, la relación de la presiónregulada de la
válvula de alivio (8) de carga escomo sigue:

• Como resultado, el aceite presurizadoprocedente de la bomba de
carga (1) fluye

desde orificio E a través de la válvula de alivio decarga
(8) donde es menor el valor de la presiónregulada.Entonces el
aceite es aliviado y drenado desdeel enfriador de aceite (3) hacia
el tanque.

>Presión regulada dela válvula de aliviode carga (8)

Presión regulada de laválvula de seguridad decarga (4)

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR HSS
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4. Válvula de alivio de la carga

1 Bomba de carga 8 Válvula de alivio de la carga

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR HSS
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Operación• Mientras la bomba HSS está descargando

aceite a través de los orificios PA o PB, el aceitedel lado
de baja presión en el circuito HSS fluyea través de los orificios
MA o MB y la válvula devaivén (7) al orificio A de
la válvula de alivio decarga (8).

• El aceite en el orificio A también llena el
orificioC a través del agujero a de la válvula (8A).
Eneste momento, la válvula cónica (8D) estáasentada en el asiento
de la válvula (8C).

• Si la presión de aceite en el orificio C se elevahasta el
nivel regulado por el resorte (8E), laválvula cónica (8D) es
empujada hacia laizquierda y el aceite en el orificio C es
aliviado al

orificio D y de esa forma baja la presión en elorificio
C.

• Si baja la presión en el orificio C, se genera un

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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BOMBA DEL VENTILADOR DE ENFRIAMIENTOTipo: LPV45

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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Función• La rotación y torsión del motor es transmitida al

eje de esta bomba y convertido en energía• El pistón (6) en cada
cilindro del bloque de

cil indros (7) se mueve relativamente en

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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2. Control de descarga• Si el ángulo del plato de vaivén es

incrementado, la diferencia entre volúmenes E yF, o la
descarga Q, se incrementa. El ángulo delplato de vaivén se cambia
con el servo-pistón(10).

• El servo-pistón (10) es alternado linealmente porla señal de
presión de la servo-válvula . Estemovimiento lineal es transmitido
al balancín deleva (4). Luego, el balancín de leva (4)
estásoportado por la bola (11) y se balancea

alrededor de ella (11).

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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Servo válvula

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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Presión de salida EPC

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO BOMBA DEL VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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Operación• La presión de salida de la válvula EPC es

aplicada a la cámara del pistón para empujar elpistón (6). El
pistón (6) empuja el carrete (5)hasta que es balanceado con el
resorte.

• Luego, el conducto de presión del pistón servoes conectado con
el conducto de descarga de labomba por medio del corte del carrete
(5) y lapresión de descarga es dirigida hacia el servopistón.

• El servo-pistón es empujado hacia arriba por elbalancín de
leva.Se genera una retroalimentación y la palanca semueve para
comprimir el resorte.

• Si el carrete (5) es empujado hacia atrás, elcircuito de
descarga de la bomba y el circuito delservo pistón quedan
desconectados.La presión en la cámara del pistón servodisminuye y
el balancín de leva retorna hacia elángulo máximo del plato de
vaivén.

• Este proceso es repetido hasta que el plato de

vaivén quede fijo en una posición donde lasalida EPC quede
balanceada con la fuerza delresorte.

• De acuerdo a esto, a medida que la presión desalida es
elevada, el ángulo del plato de vaivénes disminuido.A medida que la
presión de salida EPC esreducida, el ángulo del plato de vaivén
esincrementado.

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR DE VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO

MOTOR DE VENTILADOR DE ENFRIAMIENTO
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MOTOR DE VENTILADOR DE ENFRIAMIENTOTipo: LMF55

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR DE VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR DE VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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2. Válvula de succión

Función

• Si la bomba del ventilador se detiene, el aceitehidráulico no
fluye dentro del motor. Porsupuesto, el motor continua dando
revolucionesa causa de la inercia, por lo tanto, la presión enel
lado de salida del motor se incrementa.

• Cuando el aceite no fluye por el orificio deadmisión P, la
válvula de succión, succiona elaceite en el lado de la salida y los
envía hacia elorificio MA donde no hay suficiente aceite
para

prevenir la cavitación.

Operación1. Cuando la bomba es arrancada• Si el aceite
hidráulico proveniente de la bomba

es suministrado al el orificio P y la presión en ellado MA
  crece y se genera la torsión dearranque en el motor, el
motor inicia larevolución. El aceite en el lado de salida
MB del

motor, retorna al tanque a través del orificio T .

2. Cuando la bomba es detenida• Cuando se detiene el motor el
aceite hidráulico

Controlador

Bomba del ventilador

Porción decontrol

Válv. EPC

Bomba del ventilador

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR DE VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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3. OPERACIÓN DE LA VÁLVULA REVERSIBLE

1) Cuando el solenoide "ON-OFF" de laválvula reversible es
colocado enposición "OFF"

• Si el solenoide "ON-OFF (1) de la válvulareversible es
colocado en posición "OFF", elaceite hidráulico proveniente de la
bomba esbloqueado por la válvula de cambio "ON-OFF" (2) y el
orificio C queda conectadocon el circuito del tanque.

• De acuerdo a esto, el carrete de cambio (3)es empujado por
resorte del carrete de laválvula reversible (4) hacia la derecha
paraabrir el orificio del motor MA y luego el aceitehidráulico
se introduce para hacer girar elmotor en dirección de avance
(dirección delas agujas del reloj).

2) Cuando el solenoide "ON-OFF" de laválvula reversible es
colocado enposición "ON"

• Si el solenoide "ON-OFF" (1) de la válvulareversible es
colocado en posición "ON", laválvula reversible "ON-OFF" (2) cambia
parapermitir que el aceite hidráulico provenientede la bomba fluya
a través del orificio Cdentro de la cámara del carrete D.

• El aceite hidráulico en la cámara D empujael carrete de
cambio (3) contra el resorte delcarrete de la válvula de cambio
(4). Comoresultado, se abre el orificio del motor MB yel
aceite hidráulico fluye para rotar el motoren sentido inverso
(dirección contraria de lasagujas del reloj).

Controlador

Bomba del ventilador

Porción decontrol

Válv. EPC

Controlador

Bomba del ventilador

Porción decontrol

Válv. EPC

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MOTOR DE VENTILADOR DE
ENFRIAMIENTO
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4. Válvula de seguridad

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE DESVÍO DEL FILTRO DE
CARGA HSS

VÁLVULA DE DESVÍO DEL FILTRO DE CARGA HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE DESVÍO DEL ENFRIADOR DEL
ACEITE HSS

VÁLVULA DE DESVÍO DEL ENFRIADOR DEL ACEITE HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONTROL DE FRENOS DIRECCIONALES
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1. Pedal de freno2. Palanca de seguridad3. Válvula del freno4.
Palanca PCCS (Dirección)5. Interruptor limitador6. Transmisión,
controlador de la transmisión7. Cable8. Varilla (Procedente del
pedal del freno)9. Potenciómetro

Posiciones de las palancas y pedalesA. Neutral

B. Avance en línea rectaC. Retroceso en línea rectaD. Giro a la
izquierdaE. Giro a la derechaF. Freno en OFFG. Freno en ONH.
LibreJ. Bloqueado

Descripción• La palanca PCCS (4) envía señales eléctricas a

la transmisión controlador de la dirección (6) Al

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO
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1. Cubierta2. Eje de salida3. Jaula del rodamiento4. Resor te5.
Pistón del freno6. Plato del freno (4 a cada lado)7. Disco del
freno (5 a cada lado)8. Tambor exterior del freno9. Tambor interior
del freno10. Tuerca11. Rodamiento A

12. Laina (para ajustar la precarga del conjunto de lacorona)13.
Eje de la corona14. Engranaje cónico (35 dientes)15. Rodamiento
B16. Portadora17. Engranaje corona18. Engranaje del piñón
planetario19. Cubo20. Engranaje central21. Lámina de ajuste (para
ajustar el piñón cónico)22. Jaula del rodamiento23. Rodamiento24.
Tuerca (para ajuste de la precarga del

rodamiento)25. Engranaje de piñón cónico (21 dientes)26.
Engranaje E (para el engranaje solar de la

derecha)

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO
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DescripciónEje de la corona• Con el eje de la corona, la salida
de potencia de

la transmisión reduce la velocidad de rotación yes enviada en
ángulos de 90 grados hacia laderecha, a la izquierda y a la derecha
medianteel acoplamiento del piñón y la corona.

• El sistema del eje de la corona utiliza engranajescónicos
helicoidales para el piñón y la corona yemplea un sistema de
lubricación a presión conaceite presurizado.

• El sistema del eje de la corona está formado por

el piñón cónico (14) engranado con el piñóncónico (25), el eje
de la corona (13) y losrodamientos (11) y (15) que soportan el eje
de lacorona.

HSS• El HSS (Hydrostatic Steering System = Sistema

hidrostático de dirección) está formado por unaporción de
transferencia que invierte el sentido

de dirección de la rotación del motor HSS (29)en la izquierda y
derecha y lo transmite alengranaje centra l (20) y un s istema
deengranajes planetarios que aumentan o reducenla velocidad de
ingreso y después le dan salida.El sentido de dirección de la
máquina se cambiadeteniendo la rotación del motor HSS ocambiando el
sentido de rotación desde ladi ió l h i l di ió i id

Freno• Los frenos se encuentran instalados para

detener la máquina y están interconectados conel tambor interior
(9) del freno.

• El freno es del tipo bañado en aceite, deembrague con múlt ip
les d iscos del t ipore forzado con resor tes , acc
ionadohidráulicamente empleando aceite presurizadoprocedente de la
válvula del freno que seencuentra interconectada con el pedal del
freno.

• La lubricación es del tipo a presión empleandoaceite
procedente del circuito de la bomba de

lubricación del tren de potencia que pasa através de la caja y
jaula y es enviado hacia losdiscos y platos.

• El freno está formado por el tambor interior delfreno (9) (que
se encuentra interconectado conla portadora (16) y el tambor
exterior del freno(8)); el plato (6), el tambor exterior del freno
(8),el pistón (5), el resorte (4), la jaula delrodamiento (3) que
soporta éstos, la cubierta delfreno (1) y el eje de salida (2).El
tambor exterior del freno (8) y la cubierta delfreno (1) están
fijos a la caja HSS.El eje de salida (1) está conectado al
tamborinterior del freno (9) por medio de estrías.

• Cuando se para el motor, desciende lacontrapresión del pistón
del freno y el frenoqueda automáticamente aplicado. Sin
embargo,resulta peligroso si se libera el freno cuando se

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

Flujo de potencia para el HSS
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

OPERACIÓN DEL HSS

1 C d l l d l PCCS á NEUTRAL
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1. Cuando la palanca del PCCS está en NEUTRAL.Traslado en línea
recta hacia adelante

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

2. La palanca PCCS se opera para hacer VIRADA DERECHA

Avance
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Avance

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

Retroceso
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

3. La palanca PCCS es operada para VIRAR HACIA LA IZQUIERDA

Avance
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

Retroceso
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO EJE DE LA CORONA, HSS, FRENO

Operación del freno


	
8/20/2019 D155AX-5B JAPAN Training Manual Espanol.pdf

94/337

Operación del freno1. Freno liberado

Cuando el pedal del freno está en la posiciónLIBERADO, la
válvula del freno también está enla posición NEUTRAL, de manera que
el aceitefluye para producir una contrapresión en elorificio
A del pistón de freno (5).Cuando sube la presión del aceite,
el pistón seve empujado hacia la izquierda, en la direcciónindicada
por la flecha. Comprime el resorte (4) ylibera la presión que
empuja el disco (7) y elplato (6) a un estrecho contacto. Cuando
esto

ocurre, la potencia transmitida desde el eje (13)de la corona a
través del HSS al tambor interiordel freno (9) es transmitida al
eje de salida (2) ydespués es transmitida al mando final.

2. Freno aplicado (pedal del freno oprimido)

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DEL FRENO

VÁLVULA DEL FRENO
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1. Palanca del freno principal2. Palanca del freno de

8. Pistón9. Resorte (pequeño)

T2: DrenajeBR:Hacia el pistón del freno

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DEL FRENO

Operación
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Operación

1. Freno liberado (freno de estacionamiento en OFF, pedal del
freno LIBERADO)

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DEL FRENO

2. Freno accionado (freno de estacionamiento en OFF, pedal del
freno LIBERADO).
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Z: Hacia la válvula de alivio principal

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DEL FRENO

3 Freno de estacionamiento en ON [activado] (el pedal del freno
LIBERADO y la palanca en LOCK =
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3. Freno de estacionamiento en ON [activado] (el pedal del freno
LIBERADO y la palanca en LOCK =CERRADO)

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MANDO FINAL

MANDO FINAL
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MANDO FINAL
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MANDO FINAL

TREN DE POTENCIA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO MANDO FINAL

BASTIDOR DE LA ORUGA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO RODILLOS TIPO BOGIE DE LA ORUGA

RODILLOS TIPO BOGIE DE LA ORUGA
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO

DIAGRAMA DE LA TUBERIA HIDRAULICA DEL EQUIPO

DE TRABAJO

DIAGRAMA DE LA TUBERIA HIDRAULICA DEL EQUIPO DE

TRABAJO
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HOJA TOPADORA SEMI-U

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTODIAGRAMA DE LA TUBERIA HIDRAULICA DEL
EQUIPO

DE TRABAJO

DESGARRADOR GIGANTE

H El diagrama muestra la máquina equipada con
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cilindro extractor del pasador.

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO DIAGRAMA DE LA TUBERÍA DE CONTROL
PPC

DIAGRAMA DE LA TUBERÍA DE CONTROL PPCCONTROL DE LA HOJA,
DESGARRADOR
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONTROL DEL EQUIPO DE TRABAJO

CONTROL DEL EQUIPO DE TRABAJO
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CONTROL DEL EQUIPO DE TRABAJO

1. Palanca de seguridad del equipo de trabajo2. Palanca de
control de la hoja
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j3. Palanca de control del desgarrador

4. Válvula de seguro PPC5. Interruptor del extractor del
pasador

Posición de las palancasA : Hoja topadora, RETENER (HOLD)B.:
Hoja topadora, BAJAR (LOWER)C : Hoja topadora, FLOTAR (FLOAT)D :
Hoja topadora, ELEVAR (RAISE)

E : Hoja topadora, INCLINACIÓN IZQUIERDAF : Hoja topadora,
INCLINACIÓN DERECHAG : Desgarrador, RETENER (HOLD)H : Desgarrador,
ELEVAR (RAISE)J : Desgarrador, BAJAR (LOWER)K : Desgarrador REDUCIR
EL ÁNGULO DE LA PUNTAL : Desgarrador AUMENTAR EL ÁNGULO DE LA
PUNTAM : LIBREN : BLOQUEADO

Descripción• El control del equipo de trabajo utiliza el
método

PPC, el cual, usa una válvula PPC para movercada carrete de la
válvula de control.

• La palanca de seguridad del equipo de trabajo(1) está
interconectada con la válvula de seguroPPC (4), y en la posición
SEGURO (LOCK) el
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO ACUMULADOR

ACUMULADORPARA LA VÁLVULA PPC
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1. Tapón del gas

2. Casco3. Aguja4. Soporte5. Diafragma6. Orificio del aceite

EspecificacionesTipo de gas: NitrógenoVolumen de gas: 300
ccMáxima presión de actuación: 3.1 MPa {32 kg/ cm2}Mínima
presión de actuación: 1.2 MPa {12 kg/ cm2}

Función• El acumulador está instalado entre la bomba de

carga PPC y la válvula PPC. Aún, si el motor esarrancado
mientras el equipo de trabajo

l d l ió d l i ó

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC

VÁLVULA PPCPara levantamiento de la hoja topadora, einclinación
de la hoja topadora
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC

Operación

1 En neutral
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1. En neutral

1) Válvula PPC para levantamiento de la hojatopadoraLos
orificios A y B de la válvula de control delevantamiento
de la hoja y los orificios P1 yP2 de la válvula PPC están
conectados paradrenar la cámara D a través del orificio
f delcontrol afinado en el carrete (1).

Válvula decontrol

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC

2. Durante el control afinado (neutral - controlafinado)
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• Cuando el pistón (4) comienza a ser empujado

por el disco (5), el retenedor (9) es empujado; elcarrete (1)
también en empujado por el resortedosificador (2); y se mueve hacia
abajo.

• Cuando esto ocurre, el orificio f  del controlafinado es
cortado de la cámara de drenaje D, ycasi al mismo tiempo es
conectado a la cámarade presión PP de la bomba de manera que
elaceite de la presión piloto de la bomba de cargapasa a través del
orificio f de control afinado ypasa del orificio P1 al
orificio A.

• Cuando aumenta la presión en el orificio P1, elcarrete (1) es
empujado hacia atras y el orificio fde control afinado es cortado
de la cámara depresión PP de la bomba.Casi al mismo tiempo,el
queda conectado paradrenar la cámara D y liberar la presión en
elorificio P1.

• Cuando esto sucede, el carrete (1) es empujadohacia arriba y
abajo de manera que la fuerza del

resorte dosificador (2) es equilibrado con lapresión del
orificio P1.La relación entre la posición del carrete (1) y
elcuerpo (10) (el orificio de control afinado f seencuentra a
mitad de distancia entre el orificiode drenaje D  y la cámara
chamber PP   depresión de la bomba) no cambia hasta que
elretenedor (9) haga contacto con el carrete (1)

Válvula decontrol

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC

3. Durante el control fino(cuando la palanca de control es
retornada)C d l di (5) i l
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• Cuando el disco (5) comienza a regresar, el

carrete (1) es empujado hacia arriba por lafuerza del resorte
centrador (3) y por la presiónen el orificio P1.

• Cuando esto ocurre, el orificio f  del controlafinado es
conectado a la cámara de drenaje Dy se libera la presión de aceite
en el orificio P1.

• Si la presión en el orificio P1 baja demasiado, elcarrete
(1) es empujado hacia arriba por elresorte dosificador (2), de
manera que el orificiof del control afinado se desconecta de
la cámarade drenaje D. Casi al mismo tiempo, esconectado a la
cámara de presión de la bombaPP, de manera que la presión en el
orificio P1suministra la presión de la bomba hasta que serecupera
la presión a un valor de presiónequivalente a la posición de la
palanca.

• Cuando regresa el carrete de la válvula decontrol, el aceite
en la cámara de drenaje D fluyedel orificio f' de control
afinado en la válvula del

lado que no está trabajando.El aceite pasa a través del orificio
P2 y entra enla cámara B para llenar de aceite la cámara.
Válvula de

control

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC

• Cuando el pistón (4) en el orificio P1  (lado deBAJAR
(LOWER)) es empujado por el disco (5) yse mueve hacia abajo, la
protuberancia a del pistónhace contacto con la bola (11)
durante el recorridohacia abajo (El retén comienza a ser actuado
)

6. Hoja topadora liberada de la posiciónFLOTAR (FLOAT).

• Cuando el disco (5) es retornado de la posiciónFLOTAR (FLOAT),
el es empujado hacia abajopor una fuerza mayor que la presión del
aceite
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hacia abajo. (El retén comienza a ser actuado.).

• Si el pistón (4) es empujado más allá, la bola (11)empuje el
collar (12) hacia arriba, el cual estásiendo retenido por el
resorte del retén (13), y semueve hacia el exterior, por lo tanto
la bola pasapor encima de la protuberancia a del pistón.

• En este punto, el pistón (4) del lado opuesto esempujado hacia
arriba por medio del resorte (14).

• Como resultado, el aceite en el interior de lacámara F, fluye
a través de b y c y entra a lacámara E, y en el pistón
(4') siguiendo el disco (5).

El pasaje d es interconectado con el orificio P1, porlo
tanto, el está más o menos a la misma presióndel orificio P1.

• La cámara E está normalmente interconectada conla cámara
de drenaje D, pero cuando la bola (11)pasa sobre la protuberancia
a del pistón, el pasajed y la cámara E (la cual
estaba desconectada) soninterconectados y fluye el aceite
presurizado.

• Al mismo tiempo, también se mueve la válvula de

control hacia la posición de FLOTAR (FLOAT), porlo tanto, el
circuito de la hoja topadora es colocadoen la condición de FLOTAR
(FLOAT).

• El aceite presurizado en el interior de la cámara E,empuja el
pistón (4'), por lo tanto, la palanca esliberada, y retenida en la
posición de FLOTAR(FLOAT).

por una fuerza mayor que la presión del aceite

en la cámara E.• Por esta razón, la cámara E es
desconectadadel pasaje d y es conectada a la cámara dedrenaje.
Por lo tanto, se pierde la presión en elinterior de la cámara E, y
la posición FLOTAR(FLOAT) es liberada.

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC

Para el desgarrador
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA PPC
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO PALANCA PCCS PARA LA DIRECCION

AVANCE RETROCESO IZQUIERDA DERECHA
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FUNCIÓN
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DEL PISTÓN

VÁLVULA DEL PISTÓNCILINDRO DE LEVANTAMIENTO DE LAHOJA

Descripción
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Descripción

• La válvula del pistón está instalada en el pistóndel cil indro
de levantamiento de la hojatopadora. Cuando el pistón alcanza el
final de surecorrido, la válvula libera el aceite provenientede la
bomba hidráulica para reducir la presión deaceite ejercida en el
pistón.Cuando la hoja topadora es inclinada, la hojaestá sujeta a
una fuerza torsional debido a laposición desigual de los pistones
en los dos

cilindros; por ejemplo, cuando el pistón de unlado continúa
moviéndose mientras el pistón delotro lado ha alcanzado el final de
su recorrido.Las válvulas del pistón están instaladas paraprevenir
que ocurra la fuerza torsional. Cuandouno de los pistones alcanza
el final de surecorrido, se abren sus válvulas para liberar
lapresión del aceite.Adicionalmente, las válvulas del pistón
alivian elimpacto que ocurre cuando el pistón hace

contacto con la cabeza o el fondo del cilindro ysirve para
reducir la sobrecarga de presiónsubsiguiente en el cilindro,
dejando escapar elaceite del cilindro antes de que el pistón
alcanceel final de su recorrido.

Operación

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA SOLENOIDE DEL EXTRACTOR DEL
PASADOR

VÁLVULA SOLENOIDE DEL EXTRACTOR DEL PASADOR
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA SOLENOIDE DEL EXTRACTOR DEL
PASADOR

Operación1. Interruptor del extractor del pasador en

posición INTRODUCIR (PUSH IN)Desde la bomba deltren de
potencia

Interruptor enposición deintroducir
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Cuando el interruptor del extractor del pasadores colocado en
posición INTRODUCIR (PUSHIN), no fluye corriente eléctrica hacia
elsolenoide (9) y este queda sin energía.Luego, se abren los
orificios P  and A  y losorif icio B   y T del
carrete (5), y el aceiteproveniente de la bomba del tren de
potenciafluye desde el orificio P hacia el orificio A, y
entrapor el extremo del fondo del cilindro del extractordel pasador
(10).

Cuando el aceite entra por el extremo del fondodel cilindro y la
presión empieza a subir, seextiende el cilindro y empuja el pasador
demontaje del desgarrador (11) dentro dedesgarrador (12).

2. Interruptor del extractor del pasador en

Desacti-vado

Desde la bomba del Interruptor en
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

2. Control del flujo de aceite (válvula de descarga en
regulación alta)Válvula de elevación, inclinación de la hojaVálvula
de elevación, de inclinación del desgarrador

1) Indicador en el control del flujo del aceiteH El diagrama
muestra la válvula de
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ginclinación de la hoja.

Inclinacióna la izquierda

Inclinación de la hoja

Válvula decarga PPC

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

• Debido a la acción de la válvula de descarga, uncaudal de
aceite coincidente con la abertura delcarrete f luye hacia e l c i
l indro. (Contro lproporcional)

(4) Cuando el aceite en la cámara F fluye y eleva
lapresión, tanto la presión en la cámara J  comoen la cámara
L  aumentan al mismo tiempo. Lapresión en la cámara L 
empuja contra el resorte
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• La válvula de descarga está controlada por ladiferencia en
presión existente en ambos ladosdel carrete, de manera que el
cambio en elcaudal de aceite que fluye provocado por lapresión de
la carga es pequeño (compensaciónde presión)

(1) Si la presión de salida PA1 de la válvula PPC esenviada
a la cámara del resorte (2) del carrete

(1), el carrete (1) empuja contra el resorte (2) yse mueve hacia
la derecha a una posición dondese equilibra con la carga del
resorte.

(2) Si el carrete (1) es accionado, se abre el pasoentre los
orificios E y F de manera que parte delflujo de aceite
descargado de la bomba fluye através de los orificios A, B, C, D,
E, y F, ydespués al cilindro. Pero en estas condiciones,casi todo e
l aceite de la bomba queda

descargado.

(3) Al mismo tiempo, la presión en la cámara F fluyepor el
pasaje dentro del carrete desde LSaceleración d1, entonces pasa a
través delorificio G, H, y I, y se envía a la cámara delresorte
J  de la válvula de descarga. Por

(5) y mueve el pistón (4) hacia la izquierda. Elpistón (4) queda
separado del carrete dedescarga (3), de manera que el resorte (5)
noactúa sobre el carrete de descarga (3).

(5) La válvula de descarga está equilibrada por eldiferencial de
presión PLS   que es ladiferencia en presión entre las
presiones de lacámara A1 y de la cámara J. En otras
palabras,

pérdida de presión de ingreso indicada (orificiosA – J) y
carga del resorte (6). En esta posiciónequilibrada, la descarga del
flujo de aceite de laválvula de descarga está determinada.La
porción del aceite movido por la bomba queno es descargado, se
suministra al cilindro deinclinación. El control dosificado de
entrada depérdida de presión está determinada por el áreade la
abertura del carrete (1) de manera que unacantidad de aceite
coincidente con el área de la

abertura del carrete (1) fluye hacia el cilindro deinclinación,
independientemente de la presiónpor carga.

S

Flujo de descar-ga de aceite

Flujo deaceite alcilindro

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

2) El control dosificado de salida empleando el movimiento
descendente de la hoja bajo efectos desu propio peso.(palanca de
control de la hoja en LOWER = BAJAR)
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Bajar

Elevación de la hoja

Válvula decarga PPC

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

• Si desciende la hoja topadora bajo su propiopeso, el flujo de
aceite del aceite de retorno delcilíndro es controlado por el area
de apertura delcarrete principal(1).
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• Debido a la válvula de contrapresión (3), unacontrapresión
coincidente con el flujo de aceitese forma en el circuito de
drenaje T1  de laválvula de control. Se suministra aceite a
laparte inferior del cilindro procedente de laválvula de succión
(2) para evitar la formación devacío en el circuito.

(1) Cuando se abre el orificio del carrete por lapresión de
salida PPC PA2, debido al peso de lahoja, el aceite que se
encuentra en la partesuperior del cilindro pasa a través de los
orificiosA, B, C, y D, y es drenado hacia el tanque. Elflujo del
aceite en retorno procedente del cilindrode elevación es acelerado
por el área de laabertura entre los orificios A  y B, y
quedacontrolada la velocidad de descenso.

(2) Cuando la hoja se mueve hacia abajo por efectode su propio
peso, no hay presión LS  y lacontrapresión se forma en la
cámara C deacuerdo con las características de la válvula (3)de
contrapresión. El aceite que fluye desde elextremo de la parte
superior del cilindro pasadesde el circuito de drenaje a través de
la

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

3) El control dosificado de salida empleando el movimiento
descendente de la hoja bajo efectos desu propio peso.(palanca de
control de la hoja en FLOAT = FLOTACIÓN)
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Flotar

Elevación de la hoja

Válvula decarga PPC

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

• Cuando la válvula de levantamiento está enposición FLOTAR
(FLOAT), el orificio del cilindroy el orificio de drenaje están
conectados paraponer el circuito en una condición de no-carga.
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• Cuando la válvula de levantamiento está encondición de FLOTAR
(FLOAT), el pasaje de labomba y los orificios del cilindro A2
y B2 estánseparados, por lo tanto, se pueden operar
lasotras válvulas de control.

(1) Con la palanca de control de la hoja en laposición de FLOAT
= FLOTACIÓN, cuando lapresión PA2 alcanza el valor de 3.4 MPa
{35 kg/ 

cm2

}, el carrete de elevación (1) se encuentra enel punto de máximo
recorrido de la posición deFLOAT = FLOTACIÓN

(2) En esta condición, los orificios A2 y B2 y
LS , elcircuito O quedan todos conectados con elcircuito
de drenaje, por lo tanto, no hay carga enel cilindro de
levantamiento.

(3) Si el cilindro es comandado por el peso de la

hoja topadora, el aceite pasa por el orificio A2fluye a los
orificios A, B, F, y G, mientras le restodel aceite fluye a través
del orificio C y D, paraser drenado.Cuando esto pasa, el flujo
del aceite esestrangulado por el área de apertura entre
losorificios A y B del carrete (1), y la velocidad
del

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

3. En alivioH El diagrama muestra el cilindro de inclinación

inmediatamente después de alcanzar el final desu recorrido.
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Inclinacióna la izquierda

Inclinación de la hoja

Válvula decarga PPC

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

1) Si el carrete (1) se mueve hacia la derechadebido a la
presión PA1 de salida de la PPC, elaceite descargado por la
bomba fluye a travésde los orificios A, B, C, D, E, y F, hacia el
extremo

i f i d l ili d d i li ió
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inferior del cilindro de inclinación.Cuando esto ocurre, la
presión en la cámara Fes enviada a través de LS orificio
detector G através de los orificios H, I, J, K, L, M, y N, y
va alos orificios M y N del carrete de descarga (2).

2) Si el cilindro alcanza el final de su recorrido y sedetiene,
la condición se P = P1 = PLS, y elcarrete de
descarga (2) es empujado totalmente

hacia la izquierda por la carga del resorte (3) y elflujo del
aceite de descarga se vuelve cero [0].

3) En esta condición, todo el aceite descargado porla bomba
trata de fluir hacia el cilindro, pero elpistón del cilindro esta
paralizado, de maneraque sube la presión en el circuito de la
bomba.

4) Si la presión de la bomba alcanza el valor depresión de
disparo, se activa la válvula de alivio

(4) de manera que el valor de la presión máximaen el circuito de
la bomba queda establecido.

5) El regulador Q  de la válvula de alivio (4) seutiliza
para mantener al mínimo el valor lapresión pico.

..

..

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

4. Operaciones combinadasH El diagrama muestra la válvula de
elevación + la

válvula de inclinación.
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Inclinacióna la izquierda

Inclinaciónde la hoja

Válvula decarga PPC

Elevaciónde la hoja

Elevar

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

• El consiste en un circuito paralelo, por lo tanto,cuando se
efectúan operaciones compuestas, elflujo del aceite es dividido de
acuerdo al tamaño dela apertura de cada carrete.
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1) El carrete de inclinación (1) y el carrete delevantamiento
(2) son actuados por las presionesde salida PA1, PB2 de la
válvula PPC, y cada unaes balanceada a una posición que iguale su
propiapresión piloto.

2) Cuando la presión P1 ≤ presión P2La presión de
carga P2 de la válvula de elevación

es enviada a la válvula de descarga M, la cámaraN a través
del pasadizo LS.

(1) Cuando la válvula de descarga no alcanza laposición
totalmente cerradaCuando el f lujo de descarga de aceiteproveniente
de la bomba es mayor que el totaldel flujo de aceite demandado por
la válvula deinclinación y la válvula de levantamiento, unflujo de
aceite que iguale las aperturas de los

carretes, fluye hacia ambas válvulas, la deinclinación y la de
levantamiento.

(2) Cuando la válvula de descarga está en laposición de
totalmente cerrada (no haydescarga de flujo de aceite).Cuando el f
lujo de aceite de descarga

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

5. Sistema actual de la válvula de descarga

1) Válvula de elevación

El ió d l h j
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Elevar

Elevación de la hoja

Válvula decarga PPC

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

• La respuesta se mejora en la posición de RAISE= SUBIR de la
hoja.

• En la posición de hoja LOWER = BAJAR, el

aceite descargado por la bomba se suministra al
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aceite descargado por la bomba se suministra alextremo inferior
del cilindro de elevación paraevitar la formación de vacío en la
parte inferiordel cilindro.

(1) Cuando la presión de salida PB2, de la PPCcambia el carrete
(1), la presión básica P1 de laválvula PPC pasa a través de la
válvula deretención (3) previamente regulada al pasadizoLS

 a través deA

,B

,C

,D

,E

, yF. (Presión pre-establecida: Mín. 3.4 MPa {35 kg/cm2})

(2) Inmediatamente después que se cambia elcar re te , la p res
ión P   de la bomba esaproximadamente 0.5 – 1.0 MPa {5 – 10
kg/cm2},de manera que el carrete de descarga (2) esempujado hacia
la izquierda. La apertura entrelos orificios G y L está
cerrada, y el aceitedescargado por la bomba fluje a través de
los

orificios G, H, I, J, y K y se suministra al cilindrode
elevación y se mejora la respuesta.

(3) Cuando la presión del cilindro de elevaciónaumenta y supera
el valor de presión regulado,se cierra la válvula de retención
previamenteregulada (3) de manera que el carrete de
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

• Se mejora la respuesta con la hoja en la posiciónde TILT =
INCLINACIÓN LATERAL.

(1) Cuando la presión de salida PA1, de la PPC

cambia el carrete (1), la presión básica P1 de laál l PPC é d l
ál l d
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cambia el carrete (1), la presión básica P1 de laválvula
PPC pasa a través de la válvula deretención (3) previamente
regulada al pasadizoLS a través de A, B, C, D, E, y F.
(Presión pre-establecida: Mín. 3.4 MPa {35 kg/cm2})

(2) Inmediatamente después que se cambia elcar re te , la p res
ión P   de la bomba esaproximadamente 0.5 – 1.0 MPa {5 – 10
kg/cm2},de manera que el carrete de descarga (2) esempujado hacia
la izquierda. La apertura entrelos orificios G y L está
cerrada, y el aceitedescargado por la bomba fluje a través de
losorificios G, H, I, J, y K y se suministra al
cilindrodeinclinación y se mejora la respuesta.

(3) Cuando la presión del cilindro de inclinaciónaumenta y
supera el valor de presión regulado,se cierra la válvula de
retención previamente

regulada (3) de manera que el carrete dedescarga (2) regresa al
controlPLS original.
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

OPERACION• Cuando la palanca de control de la hoja (1) se

opera hacia la posición de RAISE = SUBIR, semueve el carrete de
la válvula (2) PPC por estar

directamente conectado a esta palanca.C d l ió il


	
8/20/2019 D155AX-5B JAPAN Training Manual Espanol.pdf

144/337

pCuando esto ocurre, la presión piloto queingresa a la válvula
(2) PPC procedente de labomba PPC (3), es enviada al orificio
PB2 delcarrete (4) de elevación de la hoja.

• Esta presión piloto empuja el carrete (4) hacia laizquierda y
conecta los orificios A y B y losorificios C y D. El
aceite en el orificio PA2 pasa a

través de la válvula (2) PPC y drena al tanquehidráulico
(5).

• Cuando esto ocurre, el aceite presurizadoprocedente de la
bomba hidráulica (6) entra alorificioP, pasa a través de la válvula
de descarga(7) y de los orificios A y B, y va hacia el
extremode los cabezales de los cilindros de elevación (8)y (9) para
elevar la hoja (10).Al mismo tiempo, el aceite en el fondo del

cilindro pasa a través de los orificios C, D, y T ydrena
hacia el tanque hidráulico (5).

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

2. Con la hoja en LEFT TILT = INCLINACIÓN ALA IZQUIERDA

Inclinación de la hoja
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Inclin.izq.

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

OPERACION• Cuando la palanca (1) de control de la hoja se

opera hacia la posición de LEFT TILT =INCLINACIÓN A LA
IZQUIERDA, se mueve el

carrete de la válvula (2) PPC por estardirectamente conectado a
la palanca


	
8/20/2019 D155AX-5B JAPAN Training Manual Espanol.pdf

146/337

directamente conectado a la palanca.Cuando esto ocurre, la
presión piloto queingresa a la válvula (2) PPC procedente de
labomba PPC (3), es enviada al orificio PA1 delcarrete (4) de
inclinación de la hoja.

• Esta presión piloto empuja el carrete (4) hacia laderecha y
conecta los orificios A  y B  y los

orificios C y D. El aceite en el orificio PB1 pasaa
través de la válvula (2) PPC y drena al tanquehidráulico (5).

• Cuando esto ocurre, el aceite presurizadoprocedente de la
bomba hidráulica (6) entra alorificio P, pasa a través de la
válvula de descarga(7) y de los orificios A y B, y va hacia el
extremoinferior del cilindro de inclinación lateral (8)
parainclinar la hoja (9) hacia la izquierda.

Al mismo tiempo, el aceite en la cabeza delcilindro pasa a
través de los orificios C, D, y T ydrena hacia el tanque
hidráulico (5).

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

3. Con el desgarrador en RAISE = SUBIR

Elevación del

desgarrador
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Eleva-ción

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

OPERACION• Cuando la palanca (1) de control del

desgarrador se opera hacia la posición deRAISE = SUBIR, se mueve
el carrete de la

válvula (2) PPC por estar d irectamenteconectado a la
palanca
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conectado a la palanca.Cuando esto ocurre, la presión piloto
queingresa a la válvula (2) PPC procedente de labomba PPC (3), es
enviada al orificio PB3 delcarrete (4) de elevación del
desgarrador.

• Esta presión piloto empuja el carrete (4) hacia laizquierda y
conecta los orificios A y B y losorificios C y D. El
aceite en el orificio PA3 pasa através de la válvula (2) PPC y
drena al tanquehidráulico (5).

• Cuando esto ocurre, el aceite presurizadoprocedente de la
bomba hidráulica (6) entra alorificio P, pasa a través de la
válvula de descarga(7) y de los orificios A y B, y va hacia el
extremosuperior del cilindro del desgarrador (8) paraelevar el
desgarrador (9).

Al mismo tiempo, el aceite en el fondo delcilindro pasa a través
de los orificios C, D, y T ydrena hacia el tanque hidráulico
(5).

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO CILINDRO DEL CUCHARÓN

4. Con el desgarrador en TILT IN =INCLINACIÓN HACIA ADENTRO

Inclinación deldesgarrador
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Inclina-ciónhaciaadentro
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE REDUCCIÓN DE PRESIÓN

VÁLVULA DE REDUCCIÓN DE PRESIÓN
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE REDUCCIÓN DE PRESIÓN
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ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE REDUCCIÓN DE PRESIÓN

Funciónla válvula reductora de autopresión reduce la lapresión
de descarga de la bomba del ventilador ysuministra a la válvula
PPC, la válvula EPC, etc. a

medida de la presión del control.

Orificio P1 Orificio P2
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Circuito Hidráulico

Orificio PR

Orificio T

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE REDUCCIÓN DE PRESIÓN

Operación

1. Al parar el motor (baja presión total)
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Motor delventilador

Válvula PPC

Válvula EPC

Bomba delventilador

ESTRUCTURA Y FUNCIONAMIENTO VÁLVULA DE REDUCCIÓN DE PRESIÓN

2. Cuando la presión de carga P2 es más bajaque la presión de
salida PR de la válvula deauto-reducción de presión
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